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Warum Anti-Blockier-System?

Das Anti-Blockier-System

ist ein Beitrag zur aktiven Sicherheit.
Es verhindert beim Bremsen

ein Blockieren der Rader.

Das bedeutet:

B Das Fahrzeug bleibt lenkbar
W Neigt nicht zum Schleudern

B Die Bremswege werden im Regelfall kirzer
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Herkommliche Bremsanlage

Belrn Bremsvorgang tendiert immer eines der Réder eher zu blockleren als die anderen,

weill die Relbung zwischen den REdern und der Fahrbahn durch viele Einfllsse stdndig wechselt.
Darum empfiehlt man bel herkdmmlichen Bremsanlagen In kritischen Sltuationen

die Bremse pulsierend zu betdtigen.

Das heift, die Bremse wird Im schnellen Wechsel betdtigt und wieder geldst.
Dabel liegt es am Geschick des Fahrers, eln Blockieren der Réder zu verhindern,
die Mandverieféhigkeit zu erhalten und trotzdem gute Bremswirkung zu erzielen.

Dabel sind bedingt durch die Bauart des Fahrzeuges technische, aber auch dem Menschen,
Grenzen gesetzh.

Das Prinzip der pulsierenden Bremsbetdtigung reicht nicht aus, well:

B Es manuell zu langsam geht

[ | Sich die Reibwerte wischen den REdern und der Fahrbahn
standig &ndern



Das Prinzip des Anti-Blockier-Systems

Wird die Bremse betatigt,

steigt die Bremskraft steil an

und errelcht elnen Hohepunikk
bevor die REder blockieren.
Danach FEllL die Bremskraft ab.
Im Bereich des farbigen Feldes

ist die Bremskraft am gri@ten.
Dle Bremskraft hangt ab von

den standig wechselnden
Relbwerten zwischen den Rédemn
und der Fahrbahn.

Im Bereich der groGten Bremskraft
arbeltet das Anti-Blockier-5ystem.

Bremskraft

o= Schilupf

|_ Aollendes
Aad

So funktioniert es

Baim Bremsen nimmt die Drehzahl des Rades und damit die Radumfangsgeschwindigkeit ab.
Die Radumfangsgeschwindigkeit wird kleirer als die Fahrzeuggeschwindigkelt.

Dieser Unterschied ist dar Schlupl zwischen Relfen und Fahrbahn.

Blockierte Réder bedeuten 100% Schiupf.

Versuche haben ergeben, daid je nach Relowert zwlschen Reifen und Fahroahn
die besten Bremskrafte bel einem Schiupf von 8% - 35% (bertragen werden konnen.
In diesern Beraeich arbeltet das Antl-Blockler-System.

Arbeitsbersich des
Anti-Blockier-Systens

Ein Beispel:
Bremskraft Ein Fahrzeug fShrt auf Eis mit 10 ban'h

l Es wird gebremst, die Rider blockieren.
Die Radumfangsgeschmindigkeit 0 km'h

Unterschied 10 kmmih
« 1008 Sehlupf zufschen
Rejfen wnd Fahchahn

Lenkfihigkeit

Mit dermn Anstelgen der Bremskraft nlmmt

die LenkfShigkeit ab. Im Arbeltsbereich des
Lerkfahigikelt Anti-Blackler-Systerns reicht die Lenkfghigkeit
agber aus, um bel hichster Bremslelstung

. (Panlkbrernse) das Fahrzeug um ein Hindernis
LI herumzulenken.

L 100% Schlupf
= blockiertes Rad




Anti-Blockier-Systemim Audi 200/1980

Fahrzeuge mit diagonal aufgeteilten Bremskreisen

Bei Fahrzeugen, die Uber die Vorderachse angetrisben werden,
ist die Bremsanlage diagonal aufgeteilt.
Die vortelle, die der negative Lenkrollradius bringt bleiben also erhalten.

Belm Bremsen mit Anti-Blockier-System werden dle Drehzahlverdndsrungen pro Rad erfabt.
Damit werden die Relbwertverhd]tnisse der einzelnen Rider bericksichtigt,

die sich In der Dynamik sténdig veréndern.

Wechselnde Fahrbahnbeschaffenhalt und unterschiedliche Witterungsverhiltnisse

sind die wichtigsten Elnflisse fiir dle Verdnderung der Relbwertverhdlbnisse,

um nur elnige Grinde zu nenmen.

Drehzahl fiihler Hydraul ikeinheit

Stevarpgerdl

So funktioniert es

Von den Drehzahlfihlern geben laufend Drehzahlinformationen an das Steuergerst.

Besteht die Gefahr des Blocklerens, gehen Stellbefehle vorm Stevergerdt an die Hydraullkelnheit.
In der Hydraullkeinheit wird durch Stellbefehle an die Magnetventile der Bremsdruck

an der Vorderachse fur jedes Rad elnzeln geregelt.

An der Hinterachse wird der Bremsdruck fUr belde REder gemeinsam geregelt.

Dabel gibt das Rad mit Blocklernelgung das Signal.

Das Steuergerdt regelt Uber die Magnetventlle flr die Hinterrdder sinen

gleichmiE@igen Bremsdruck.

well bel dem anderen Rad der Druck mit abgebaut wird,

kann es entsprechend mehr Seitenfuhrungskrafte Ubernehmen.



Bauteile

So sind die Teile des Anti-Blockier-Systems in das diagonale Bremssystem eingebaut.

Steusrgerdt

Hydraulikeinheit — Orehaahl fihler

B Crehzehlfihler an den 4 Riddern
B Hydraullkeinhelt [n der NEhe des Hauptbremszylinders
M Bel dlteren Fahrzeugen sitzt das Steuergerdt wnter
der Schalttafe] hinter dern Handschuhkasten.
A Modelljahr 83 hinten links unter der Sltzbank.

W Relals fir Antl-Blockier-5ystem links unter
der 5chalttafel auf der Relaisstation.

B Das Spannungsschutzrelais in der MNEhe des Steusrgerdkes



Bauteile des Anti-Blockier-Systems

Fiir Fahrzeuge mit Frontantrieb und diagonal aufgeteilten Bremskreisen.

Drehzahlfithler

Die DrehzahlfUhler an der Vorder- und Hinterachse erfassen die Drehzahlverdnderungen
und geben Slgnale zum Steuergerdl.

e

_____ L]

=25

e

Wechselspannung

NV

10

Hinterachse

Drenzahl fihlet

So funktioniert es

Cie vVerzahnung auf den Gelenkwellen
bzw. auf den Maben flir die hinteren
Bremsscheiben schneiden die Magnet-
felder der Drehzahlfiihler. Dadurch wird
eine Wechselspanmung erzeugt.

Cie Wechselspannungen #ndern sich mit
der Drehzahl der Rider.

Die Spannungsunterschiede gehen als
Signale fir Drehzahlverdnderungen zum
Steuergerit.



Steuergerat

Das Stevergerdt gibt entsprechend der Drehzahlsignale Stellbefehle

an die Hydraullkeinheit.

AuBerdem Uberwacht das Steuergerdt laufend das Antl-Blockier-Systern
und schaltet es bel einem Defekt ab.

Magnetventil

Hotor filr Allckfirderpunps

Hydraulikeinheit

Bei diagonal aufgeteilten Bremskreisen Ist die Anlage als 4-Kanalsystem ausgelegt.

Die Hydraulikeinheit regelt den Bremsdruck flir jedes Vorderrad einzeln.

Der Bremsdruck fur die Hinterrader wird gemeinsam geregelk.

Darum ist fir jedes Rad sin Magnetventil vorgesehen,

Die Magnetventile fur die Hinterrdder werden vom Steusrgerdt gemeinsam angestsuert.
Das Signal flr das Steuergerdt kormmt immer von dem Hinterrad,

das am ehesten zum Blockieren neigt.

Im schwarzen Kunststoffgehduse befinden sich der Steckanschiu@ flr die

elelktronische Versorgung, das Relais fur die Magnetventile und das Relais fur die
Ruckfirderpumpe in der Hydraullkeinheit.

11



Bremsdruckregelung

Zum besseren Verstdndnis wird dle Druckregelung nur an ainem Rad ercklsrt

Bremsvorgang einleiten

Haupthrems-
zylinder

Hagnelventil —

Magnatiolben

—— Mydraul ikeirheit

Steuergerit

So funktioniert es

Der Magnetkolben vom Magnetventl] wird durch dle Feder in der untersten Stellung pehalten.
wWird die Bremse betatigt, stromt Bremsflissigkelt ungehindert zum Bremssattel.
Der Bremsdruck wird schnell aufgebaut, das Rad wird verzogert.

12



Druck halten

Magnetkolben
Drehzahl finler \

'S @ ———— Steuergeriit

So funktioniert es

Melden die Drehzahlfihler eine Blockiergefahr, geht vom Steuvergerat der Befehl
"Druck halten" an die Hydraullkelnheit.

Das Steuergerdt liefert elnen begrenzten Strom an das entsprechende Magnetventil.
Dradurch wird der Magnetkolben soweit angehoben,

dal der Durchgang zum Brernssattel gesperrt ist.

13



Bremsdruckregelung

Druck abbauen

Filbick firderpumpa

Magnetkolben =

Cructminderer

Riicklaufkanal

Steuprgeril

So funktioniert es

Wenn nach dern Befehl "Druck halten Immer noch die Gefahr des Blockierens
signallslert wird, schaltet das Steuergerdt auf "Druck abbauen®.

Dazu llefert das Steuvergerdt elnen stirkeren Strom,
Der Magnetkolpen wird so weit angehoben, bis der Ricklaufkanal frel wird.

Gleichzeitig fdrdert die Rickfirderpumpe die Bremsfliksigkeit gegen den Pedaldruck
in den zugenhdrigen Bremskreis zurlck.
Cer Druck wird abgebaut, das Rad kann wieder Beschleunigen.

Wenn die Ruckforderpumpe den Druck abbaut, wird als Rlckmeldung
ein leichtes Vibrieren am Bremspedal fihlbar.

14



Druck erhohen

S0 funktioniert es

wird das Rad nach dem Druckabbau zu stark beschlsunigt,
unterbricht das Steuergerdt den Strom fir das Magnetventil.

Der Magnetkolben geht in die unterste Stellung zurlick
und gibt den Weg zum Bremssattel wieder frei.
Der Uber das Bremspedal eingsleitete Druck kann wieder wirksam werden.

Diese pulsierende Druckregelung erfolgt 4 bis 10 mal pro Sekunde,
s0 daB Immer mit griBtmdglicher Bremslelstung gebremst wird.

Steuergarit

15



Informationsgeber und Schalterim Audi 200

Einschalten des Anti-Blockier-Systems mit ZiindanlaBschalter

Beim Anlassen wird das Schrittrelais angesteuert.

Es schaltet um und steuert das Spannungsschutzrelais an.
Dieses Relais versorgt die Relais In der Hydraulikeinheit und
das Steuergerdt mit Spannung, das im Regelfall die Relais In
der Hydraulikeinheit ansteuert.

Durch diese Schaltung wird das ABS automatisch eingeschaltet
wenn 25 varher von Hand ausgeschaltet wurde.

Die Kontrollampe leuchtet beim Einschalten der Zindung auf
und verlischt, wenn der Motor 1duft und von KL 61

Spannung zum Stevergerat gelangt.

Die Hontraliarmpe TUr dag AES darf
wHnpEnd o Fahrl njchl sullewchien,
Leucttet sle auf, lleghk =in Fehler "

In der Anlage var.

1

Drehzatifibler an alien & Ridern ]5!

Upar das Relals flr Magnabwentile
werden zur Regalung dai Bremadruckes
diz Magngte angestouert, Das

Felals sitrt Im Kunstalolfgshiuse

oer Hydraudlosinbelt,

. Eill I' o s . sirn -
Dws Steusrgerdt glot Stelibefehde an
dle= Hydraulikeinheil und Gbersschi

— o I

Uteer Magnebwant]] und

Ole Hydraulikeinhail regelt den
BrerTrrLc:
Rixklirdarpumps. 1

16



ab Aug.1980

Erkennt das Steuergerdt eimen Fehler, wird das ABS
ausgeschaltelt.

Die Kontrollampe leuchtet dann auf,

weil das Steuergerdt Uber K1, 29 auf Masse schaltet.
Wenn an den Klemmen 8& der beiden Relais

in der Hydraullkeinbelt keine Spannung anliegt,
erfolgt die Masseschaltung Uber die KI. &7a.

Einschalten des ABS mit Schalter

Wird die Zindung elngeschaltet, liegt Spannung am

Schrittrelais Kl. 30 an und am Schalter fir ABS K. 4 an.

Dwurch Betatigen des Schalters wird die Spule im
Schrittrelais angestevert. Es schaltet um und versorgt
Uber das Spannungsschutzrelals die Hydraulikeinheit
und das Stevergerdt mit Spannung.

i

1] ] B X B 3 M I W OO M n mw

=3

o S e Bl

Dwr Schalter flir das ABS bietet die
kaoglichkeit, das Systern im bastirmmlen
Ausnahvnes[tualioren abruschalten.

Uper das Schrittrelais fir ABS wird

tas System Ober Klemme 50 oder von
Hard mit dem ABS-Schalter eingeschaltet,
Das Felais itz ks untar

der Schalttafel auf der Skecklsisle.

Das Sparnungsschulzrelais sitzi am
Ehevergerit wnd schiitzi das Steuvergerdt
Vo Iu hobeT Spanniung.

Unar das Relais e ghe RicGrderpumpe
wird der Pumpermotor angesteuart,

Das Relais sitzt im Kurstsiailgehduse
der Hydraulieinheit.

17
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Audi quattro / Audi 80 quattro

Das Anti-Blockier-System (ABS) wird bel Fahrzeugen mit Allradantrieb bedingt
durch die anders Bremskrelsauftellung und die Differentialsperren
In elner geSnderten Form eingebaut.

Steusrgerdt

Drehzahifihler

Dreikanal-
Hydraul lkelnhedit

Das 15t neu.

M Die Hydraulikeinhait ist als Drelkanalanlage ausgelegt, well die Bremskreise
bei Fahrzeugen mit Allradantrieb achswelse aufgeteilt sind.
Der Bremsdruck flir dle Hinterrdder wird gemelnsam geregelt.

B weil das ABS belm Einschalten der Differentialsperren ausgeschaltet wird,
ist das ABS-Abschaltrelals zusétzlich In den Relaistrdger eingebaut.

B Das Stevergerdt Ist hinten rechts Im Kofferraum hinter der Verkleidung eingebaut.

18



antrieb

Schema Dreikanalanlage

Drehzshl fOhler Dreikanal = Hydraul ischer Dretaahl Fihler
{worn) Hydraulikeirhe it Bronskraftverstarker {hinten)

=

iy
e e

Magnetventlle

Steauprgerit

So funktioniert es

Die Drehzahlfihler geben laufend Spannungssignale an das Steuergerit,

Das Steuergerit verarbeltet diese Signale zu Stellbefehlen

flr die Magnetventile in der Hydraulikeinheit.

Das helBt, das Steuergerit erkennt die Blocklernelgung eines Rades

und bewirkt eine Regelung des Bremsdruckes (Stotterbremsung).

Die Regelung der Vorderrdder erfolgt unabhiinglg voneinander.

Dle Hinterrdder werden jedoch gemeinsam geregelt.

Dle Regelung wird von dem Hinterrad bestimmt, das zuerst zum Blockleren nelgt.
Dadurch kann das andere Rad rmehr Seitenfilhrungsikraft dbertragen.

Mit den Magnetventilen in der Hydraulikeinbeit wird der Druck
in den Bremskrelsen abgesenkt, gehalten oder erhiht.

Durch das sté@ndige Umschalten zwischen diesen Positlonen

wird der Bremsdruck genau geregelt.

Eine Sicherheltsschaltung im Steuergerdit schaltet bel Fehlern Im
elektrischen System auf die normale Bremsfunktion zuriick.

19



Neue Bauteile fir Audi quattro/Audi 80 quatiro

Dreikanalhydraulikeinheit

Die Hydraulikeinhelt st bel "achswelser® Auftellung der Bremskreise

als Drelkanalsysterm ausgelegt. Darum sind hler drei Magnetventile eingebaut.
Zwe] flr dle Druckregelung der einzelnen Vorderrdder.

Eln Magnetventl]l fir die germeinsarme Druckregelung Im hinteren Bremskreais.

Linter dem schwarzen kKunststoffgehduse befinden sich der Steclkanschiud fir dle
elektronische versorgung, das Relais fur die Magnetventile und das SRelals flr
die Rickforderpumpe In der Hydraulikeinheit.

Steuergerit

Das Steuergerdt Ist ged@nderk.

Das 5teuergerat gibt entsprechend der Drehzahlsignale Stellbefehle an die Hydraullkeinheit.
meu Ist, das Im Steuergerdt auch Informationen vom Bremslichtschalter verarbeitet werden.
AuBerdem Uberwacht das Steuergerat laufend das Anti-Blockler-Systern und schaltet

es bel einem Defekt ab.

Es kann dann wie bel elner normalen Bremsanlage gebremst werden,

20



Relaistriger

Das zusdtzliche Relais mit dem das Anti-Blockier-System ausgeschaltet wird,
wenn die Differentialsperren elngeschaltet werden, sitzt auf Platz 13 des
Relaistrégers. Der Relaistréger sitzt vorn links unter der Schalttafel.

Das Spannungsschutzrelais sitzt auf Platz 11 und das Schrittrelais auf Flatz 7.

Schalter fiir
Differentialsperren an den Getneben

mMit dlesen Schaltern wird das Anti-8lockier-System ausgeschaltet,

wenn die Differentialsperren eingeschaltet werden.,

Bel elngeschalteten Differentialsperren Ist eine Bremsdruckregelung nicht wirkungsvoll,
well die Rider mechanisch starr mitelnander verbunden sind.

21



Funktionsplan fur Audi quatiro/Audi 80 quatirc

30
15 -
X
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Kontrol lampe

Drenzahl fihler

Steusrgerdit
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|Exems-
licht- ABS-

K15

Schrittrelais

ABS-Schalter

Sy

D oden

kontrollampen flr

Differentialsperren

Schalter filr
Cifferentialsperren




Einschalten des Anti-Blockier-Systems mit ZiindanlaBschalter

Beim Anlassen wird das Schrittrelals an Kl Béa angesteuert. Es schaltet um und
versargt Uber das ABS-Abschaltrelais das Spannungsschutzrelals mit Spanmung.

Das Relals zieht an und versorgt das Steuergerdt Gber KL 1 und die Hydraullk-
elnhelt Ober Kl. 2 mit Spannung. Dadurch werden die FRelals Ober die K1, B& mit
Spannung versargt. Im Regelfall werden die Relals vomn Steuergerdt angesteuert.
Durch diese Schaltung wird sichergestellt, da@ mit dem Einschalten der ZUndung
das ABS automatisch eingeschaltet wird, wenn es vorher von Mand ausgeschaltet
wurde. Die Kontrollampe leuchtet beim Elnschalten der Ziindung auf und verlischt,
wenn der Mator 15uft und von Kl 81 Spannung zum Stevergerdt gelangt.

Erkennt das Gerat einen Fehler, wird das ABS ausgeschaltet.

Die Kontrollampe leuchtet auf, well das Stevergerdt iber k1. 29 auf Masse schaltet.
Wenn an den K1, B6 der Relals In der Hydraulikeinheit keine Spannung anliegt,
erfolgt die Masseschaltung Uber die Diode u. K1 87.

Bremsen

Beim Betdtigen der Bremse wird Spannung vorm Bremslichtschalbter an die k1. 25
des Steuergerdtes anpelegt. Dadurch werden ablaufende Regelfunktionen auf
"Mull" gesetzt. Es kann sofort Brermsdruck aufgebaut werden. Signalisiert ein
Drehzahifiihler Blockiergefahr eines Rades, setzt die Regelung erneut ein.

Einschalten des ABS mit Schalter

Beim Einschalten der Zindung llegt Spannung am Schrittrelais und am Schalter

fiir ABS an. Durch Betitigen des Schalters wird die Spule Im Schrittrelais angesteuert.
Das Schrittrelais schljieBt den Kontakt zwischen k1. 30 und K1, 87. Uber das
ABS-Abschaltrelais wird das Spannungsschutzrelals angestevert. Das Relais schaltet
um und versorgt das Stevergerat und die Hydraullkeinhelt mit Spannung.

Durch erneutes Schalten wird im Schrittrelais umgeschaltet. Die Relals fallen ab.

Die Anlage st wieder ausgeschaltet.

Ausschalten durch Differentialsperren

wercen die Differentialsperren eingeschaltet, schlieBen die Kontakte in den Schaltern
fur Differentlalsperren, Das ABS-Abschaltrelais unterbricht die Spannungsversorgung
und schaltet das ABS aus. Dabei leuchtet gleichzeitig die Kontrollampe fiir die
entsprechende Differentialsperre suf, well die Masseschaltung Uber die Schalter

fur Differentialsperren erfolgt.
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Neue Bauteile fiir Audi100/200 quatiro

Dreikanalhydraulikeinheit

Die Hydraullkeinhelt Ist bel "achsweiser" Aufteilung der Bremskrelse als Drelkanal-
systemn ausgelegt. Darum sind hler drel Magnetventile eingsbaut. Zwei fir die
Druckregelung der elnzelnen Vorderrdder. Ein Magnetventil fir die gemelnsarme
Druckregelung im hinteren Brermskreis.

Unter dam schwarzen Kunststoffgehduse befinden sich der SteckanschluB fiir die
elektronische Versarqgung, das Relais fur die Magnetventile und das Relais flr
die Rickfiirderpumpe in der Hydraulikeinheit.

Steuergerit

Das Steuergerit ist gesindert. Das Steuergerdt gibt entsprechend der Crehzahlsignale
Stellbefehle an die Hydraulllkkelnhelt. Neu Ist, das Im Steuergerat auch Informationen
vorm Bremslichtschalter verarbeitet werden. AuBerdem Uberwacht das Steuergerédt
laufend das Antl-Blockier-Systermn und schaltet es bei einem Defekt ab, Es kann

dann wie bel elner normalen Bremsanlage gebremst werden.

26



ABS-Kombirelais

Irm elektronischen ARS-Kombirelals sind die Funktionen vom albten ABS=-Relals
und dern Spannungsschutzrelais zusammengefalt. Im ABS-Kombirelais laufen die
wesentllchen Schaltfunktionen ab. Es sitzt auf Platz 5 der Relalsstation.

L

ABS-Schalter

Mit dieserm Schalter kann das Antl-Blockier-System in Ausnahmefallen ausgeschaltet
werden. Dabel sollten dle Angaben in der Betriebsanleitung beachtet werden.

Schalter fiir
Differentialsperren an den Getrieben

Mit diesen Schaltern wird das Anti-Blockler-System ausgeschaltet, wenn die
Differentialsperren eingeschaltet werden. Bei eingeschalteten Differentialsperren

Ist eine Bremsdruckregelung nicht wirkungsvoll, weil die Rader mechanisch starr
miteinander verbunden sind.

Drehschalter fiir
Differentialsperren in der Konsole

Mit dern DOrehschalter werden die Differentialsperren eingeschaltet. Stellung 1
nur das Mitteldifferential, in Stellung II das Hinterachsdif ferential.

Dle Kontrollampen im Anzeigefeld leuchten entsprechend der Schalterstellung
auf, wenn die Schalter fir Differentialsperren an den Getrieben auf “Masse"
geschaltet haben.
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Funktionsplan fur AUdl]Oﬂ/ZOunm-tro
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Einschalten des Anti-Blockier-Systems mit ZindanlaBschalter

Beim Einschalten der Zindung wird Spannung an die K|. 15 des ABS-Kombirelais
angelegt und durch die elektronische Schaltung KI. 30 mit Kl. 87 verbundan.

Dadurch wird das Stevergerat Gber K. 1 und die Relais in der Hydraulikeinheit

tber die Kl. 86 mit Spannung versorgt. Im Regelfall werden die Relais vom Stevargerdt
angestevert. Durch diese Schaltung wird sichergestellt, dad mit dem Einschalten

ger Ziindung das ABS automatisch eingeschaltet wird, wenn es vorher von Hand
ausgeschaltet wurde. Dle Kontrollampe leuchtet belm Einschalten der Zlndung auf
wnd verllscht, wenn der Motor l8uft und von KI1. 61 Spannung zum Steuergerdt gelangt.
Erkennt das Gerdt einen Fehler, wird das ABS ausgeschaltet. Die Kontrollampe
leuchtet auf, well das Stevergerst ber K1, 29 aufl Masse schaltet. Wenn an den

Kl 86 der Fte]als in der Hydraullkelnhelt kelm Spannung anllegt, erfolgt die Masse-
schaltung Uber dle Clode und KIL. 87.

Bremsen

Beim Betdtigen der Bremse geht vom Bremslichtschalter ein Spannungssignal
an Kl. 25 des Steuergerdtes. Dadurch werden ablaufende Regelfunktionen auf
"mull™ gesetzt. Es kann sofort Bremsdruck aufgebaut werden. Signalisiert ein
Crehzahlfuhler Blockiergefahr eines Rades, setzt die Regelung des Bremsdrucks
emeut ein.

Anunsschalten mit dem Schalter fiir ABS

Baim Betatigen des Schalters wird ein Spannungsimpuls an die K1, T des ABS-kKomhbl-
relais angelegt und die Verbindung zwischen k1. 30 und 87 elektronisch unterbrochen.
Damit ist das ABS ausgeschaltet. Die Kontrollampe leuchtet auf. Durch erneutes
Betitigen des Schalters wird die Anlage wieder eingeschaltet. Wurde das ABS

von Hand ausgeschaltet und danach der Motor abgestellt, wird beim Elnschalten

der Zindung die Anlage wieder eingeschaltet.

Ausschalten durch Differentialsperren

Beirn Einschalten der Differentialsperren werden dle Kl 51 u. 52 des ABS-<ombirelals
tber die Schalter an den Differentialsperren an Masse gelegt und damit dle Verbindung
zwlschen K1, 30 und 87 unterbrochen. Das ABS Ist dann ausgeschaltet.

Dle Kontrollarmpe leuchtet auf,

Durch Ausschalten der Differentialsperren wird die Anlage wieder elngeschaltet.
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Funktionsplan fur Passat Variant syncro
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Einschalten des Anti-Blockier-Systems mit Ziindanlaf3schalter

Beim Einschalten der Zindung wird Spannung an die K. 15 des ABS-Kombirelais
angelegt und durch die elektronische Schaltung KI. 30 mit Kl. 87 verbunden.
Dadurch wird das Stevergerat dber K. 1 und die Relais in der Hydraulileinheit
tber die Kl. 86 mit Spannung versorgt. Im Regelfall werden die Relals vorn Steuer-
gerat angestevert. Durch diese Schaltung wird sichergestellt, daB mit dem Einschalten
der Zindung das ABS autormatisch eingeschaltet wird.

Die Kontrollampe leuchtet belm Einschalten der Zindung auf. und verlischt, wenn
der Motar 15uft und von K1, 61 Spannung zum Steuergerat gelangt.

Erkennt das Gerét einen Fehler, wird das ABS ausgeschaltet. Die Kontrollampe
leuchtet auf, well das Stevergerst dber KI. 29 auf Masse schaltet. Wenn an den

Kl. 86 der Relais In der Hydraullkeinhelt keine Spannung anliegt, erfolgt die Masse-
schaltung Ober dle Dlode und K1. B7. .

Bremsen

Beim Betitigen der Bremse geht vom Bremslichtschalter ein Spannungssignal
an Kl. 25 des Steuergerdtes. Dadurch werden ablaufende Regelfunktionen auf
"Rull" gesetzt. Es kann sofort Bremsdruck aufgebaut werden, Signalisiert ein
Crehzahlfihler Blockiergefahr eines Rades, setzt dle Regelung des Bremsdrucks
erneut ein.

Ausschalten durch Differentialsperren

Beim Elnschalten der Differentialsperren werden die Kl 51 u. 52 des ABS5-Kombirelais
Uber die Schalter an den Differentialsperren an Masse gelegt und damit die verbindung
zwischen K1, 30 und 87 unterbrochen. Das ABS st dann ausgeschaltet.

Die Kontrollampe leuchtet auf.

Durch Ausschalten der Differentialsperren wird dle Anlage wleder eingeschaltet.

Belm Passat Variant syncro Ist der ABS-Schalter entfallen.
Das ABS kann von Hand nicht ausgeschaltet werden.
Dle elektrische Anlage konnte dadurch vereinfacht werden.
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Stromlaufplan fir Audi Modelljahr 1985

Fir Audi-Fahrzeuge mit Vorderradantrieb
und diagonal aufgeteilten Bremskreisen und Vier-Kanalsystem.
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